Miljokrisen ar egentligen
tva: klimatkrisen och ener-
gikrisen. Med nuvarande
utvecklingstakt och teknik
ar det omgjligt att behalla
var energiforsorjning. Det
har statt klart under ganska
manga ar nu.

TEXT: LENNART KJORLING, frilansjournalist FOTO: FERNANDO ARIAS

FORSKARNA HILLEVI HELMFRID och Andrew
Haden diskuterar i sin studie Efter oljetoppen
(Sveriges Lantbruksuniversitet 2006) den
tekniksyn som verkar styra virt samhille. De
menar att svagheten i den nuvarande teknik-
optimistiska visionen ir att den grundar sin
framtidsbild pa dnnu inte gjorda tekniska fram-
steg, exempelvis langsiktigt hallbar biobrinsle-
produktion, sol- och vitgasteknik.

Denna framtidsteknik férvintas inte bara
16sa energibrist, utan ocksa hjilpa oss minska
fattigdomen, 16sa vixthusgasproblemet och
den allminna Sverbelastningen pa ekosyste-
men. De avgérande tekniska genombrotten ir
mycket osikra och de forliggs 50—60 ar framéit
i tiden. I vintan pa dessa foreslds mer eller
mindre riskabla 6vergéngslosningar som kol
och kirnkraft. Om de tekniska framstegen ute-
blir blir foljderna av allt att doma katastrofala.
En politik som har denna vision som ledstjirna
ir ett storskaligt hogriskexperiment dir hela
planetens framtid sitts pa spel, anser Helmfrid
och Haden.

Klimatkrisen ir egentligen bara en del av en
stdrre problematik, men genom att den nume-
ra blivit s3 uppenbar kan inte lingre ledare som
George W Bush och Fredrik Reinfeldt blunda
for den. Darfor har de borjat handla och den
allt 6verskuggande 16sningen tycks stavas
etanol. Varfor just etanol? Det finns ett antal
andra mojligheter som visserligen dnnu inte 4r
utforskade, men det giller dven etanolet. Svaret
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ir att en 6vergang till etanol kan goras ganska
smidigt. Det krivs inga storre omstillningar

for bilindustrin, och oljeindustrin kan gora en
jamforelsevis liten kursandring. Etanolet kan
distribueras pd samma sitt som de nuvarande
drivmedlen p4 samma tankstillen. Vi kan ridda
vart bilsamhille. Vi behover inte heller ifrdga-
sitta energisloseriet eller den typ av ekonomi
som bestimmer samhillsutvecklingen.

DEN FORSTA FRAGAN AR: Kan etanolet ersitta
bensinen? Helmfrid och Haden uppskattar
att det i Sverige skulle behévas 6,3 miljoner
hektar 8kerareal for att framstilla drivmedel
som motsvarar dagens konsumtion av bensin
och diesel. Vér dkerareal var som allra storst
1927 och d& var den bara 3,7 miljoner hektar.
Om vi istallet anvinder cellulosa fran skogen
som ravara med kind teknik skulle det krivas
8o procent av den &rliga avverkningen, det vill
sidga nistan inget blir dver till pappersmassa,
trivirke eller export. Bigge alternativen visar
det omoiliga i att storskaligt 16sa problemen
med hjilp av etanol.

Sverige ligger langt fram i forskningen, inda
ir det inte litt att f3 svenska etanolfabriker bir-
kraftiga. En planerad fabrik i Kalmar stoppades
eftersom foretaget Fred Holmberg & Co inte ser
ndgon lénsamhet i tillverkning av svensk etanol.
Foretagets VD, Fred Holmberg, ir dven orolig
f6r att importtullarna pa etanol ska slopas.

— Det ir i s fall spiken i kistan for den
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europeiska tillverkningen av etanol. Vi har
en regering som inte ir sirskilt road av att
den produceras i Sverige, utan jobbar for
att tullen ska bort, siger Holmberg.

Nir Brasiliens president Luiz Inicio
Lula da Silva var i Sverige i september i ar
lovade statsminister Fredrik Reinfeldt att
verka for att EU ska avskaffa tullarna pd
etanol. Det dr mot sockerroren i Brasilien
som svenska regeringen kastar lingtande
blickar. Ett skil dr uppenbart: energiinne-
hallet ir hogt, vilket gér produktionen
billig. Fér andra rdvaror som majs, som an-
vinds i USA, ar det tveksamt om koldioxid-
utslippen i slutinden minskar beroende
pa transporter, gddningsmedel och annat.

Lulas besok ledde till att de sociala
och ekologiska problemen kring etanolen
lyftes fram tack vara ndgra organisationer
som UBV. Annu har ingen redovisat den
totala energibalansen for etanol impor-
terad frin Brasilien, men stora delar av
miljorérelsen har hittills varit positiv.

GRONA BILISTER HAR LANGE forordat
etanol. Organisationen inriktar sig pa nya
drivmedel. Ingenstans pa deras hemsida
hittar jag tankar om att minska bilismen
eller att satsa p& andra transportmedel.
Tillsammans med Miljopartiet gjorde
Grona Bilister en studieresa till Brasilien i
mars 2006 och rapporterade entusiastiskt.
Miljéproblemen kan [sas, siger organi-
sationen. Fast lite mirkligt 4r det att man
i rapporten pastér att olika miljogifter
anvinds sparsamt, vilket definitivt inte

ir fallet. Grona Bilister och Miljopartiet
ser att det finns sociala problem kring
produktionen, men anser att dven de gir
att ta hand om. Den littvindiga uppfatt-
ningen delar man inte med de sociala
rorelserna i Brasilien.

Grona Bilister verkar ha svingt lite pd
senare tid. Man talar nu om att "killsor-
tera” dven resandet, anvinda kollektiva
transportmedel, ha mer telefonkonferenser.
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Mattias Goldmann, organisationens press-
talesman, verkar dock fortfarande vara
mycket positiv till etanol frin Brasilien.
— Det finns fortfarande stora arealer
som gér att anvinda och etanolet hotar
inte Amazonas. Arbetsforhéllandena ir
déliga, men mer efterfrdgan pa etanol
kan ge arbetarna moijligheter att forbittra
sina villkor eftersom de far en starkare
férhandlingsposition, siger Goldmann.

MILIOPARTIETS SPRAKROR Peter Eriksson
blev ocksd mycket positiv efter sin Brasi-
lienresa och siger i ett pressmeddelande:

"Brasilienetanol ir idag bade billigast
och den mest miljovinliga etanolen.”

Han hivdar ocksé att brasiliansk etanol
inte bidrar till att regnskog skovlas. Detta
ar riktigt om man ser pa de direkta ef-
fekterna; Amazonas ir inte sd limpligt for
sockerrér som kriver bittre jordar. Men
indirekt ér riskerna stora. Om sockerréren
tar de bista jordarna drivs sojan och bo-
skapsskétseln mot Amazonas. Skogsskov-
lingen i virlden star idag fér 20 procent
av koldioxidékningarna, enligt World
Resource Institute, och Brasilien tillhor
de virsta syndarna. Just nu ir det den
expanderande sojan som driver boskapen
mot Amazonas, men sockerréren hjilper
nog snart till.

Brasiliens regering har tagit till sig den
internationella kritiken mot etanolpro-
duktionen och ska nu ta fram ett program
for att forsikra opinionen att sockerrér
inte odlas i Amazonas och andra skyddade
omriden. Men detta ir alltsd egentligen
bara ett slag i luften.

Trafikforskaren och miljédebattéren
Per Kigeson har en annan invindning.
Han menar att subventioner pé etanol
medf6r att man inte satsar pa att gora bi-
larna mer energieffektiva. P4 sikt tror han
istéllet pa eldrivna bilar eftersom elmoto-
rer har en mycket hogre verkningsgrad.

Miljérorelsen i Sverige har linge varit
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positiv till etanolen, men nu kommer kanske
en svingning. Miljéférbundet Jordens Vinner
(MJV) ir forst ut och kriver ett moratorium for
storskalig import och produktion av etanol och
biodiesel.

— Den globala expansionen av odlingar for
brinslen hotar matférsdrjningen for fattiga
minniskor. Den sker under slavliknande f6rhal-
landen, hotar den biologiska mangfalden och
i forlangningen regnskogarna. Fokusera istillet
pé att sinka den totala energiférbrukningen,
bland annat genom minskad vig- och flygtrafik,
siger Lars Igeland, klimatsakkunnig i MJV.

MJV MENAR ATT REGERINGEN inte vagar ta tag

i den storre problematiken. Ett exempel ir att
pengarna fran tringselskatten i Stockholm ska
g4 till nya motorleder. I sin nya skrift Resan
mot framtiden tar organisationen upp ett antal
atgirder som att stoppa utbyggnaden av bil-
beroende képcentrum utanfor stiderna. Riknat
per person ir Sverige det mest kdpcentrumtita
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~ Fokusera pa att sinka energiférbruk-
ningen istillet for att odla brinslen som
hotar matférsorjningen, menar Lars
Igeland pa Jordens Vinner. | Brasilien
har etanol linge anvints som drivmedel.

landet i Europa. MJV féreslar ocks3 satsningar
pa tig och annan kollektivtrafik. Samman-
fattningsvis menar man att ny teknik inte 1éser
problemen:

— For att klara av att minska utslippen av
koldioxid med 85 procent behovs en kombi-
nation av atgirder. Det beh6vs bide ny teknik,
nya vanor och dessutom ny politik. Den som
tror att ett av dessa omraden kan 16sa hela kli-
matproblemet hamnar helt fel, siger Igeland.

Aven Svenska Naturskyddsféreningen har nu
borjat sviinga och talar om att etanolet bor cer-
tifieras ur bade ekologisk och social synpunkt.

Efter den forsta euforin infor etanolet
verkar den svenska debatten ha nyktrat till.
Regeringen Reinfeldt har velat framtona som
miljévinlig men s mycket har inte hint dnnu.
Nu aviseras en klimatpolitisk proposition till
nista dr och d& far vi se hur l8ngt regeringen
vagar gd. Manga forskare ir Gverens om att det
inte lingre ricker med kosmetiska forindringar,
till vilka man nog kan rikna etanolen. H
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