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Regering utan plan

MANGA BAVADE infor den infrastrukturproposi-
tion som regeringen presenterade i tisdags. Farha-
gan var att Sverige skulle ldsas fast dnnu djupare i
fossila transportlgsningar fér minst ett drtionde
framit, men infrastrukturminister Asa Torstenssons
haussade presskonferens blev nigot av ett vistgota-
klimax. Budskap gick att sammanfatta i nigra siff-
ror: Totalt ska 417 statliga miljarder satsas pa infra-
struktur mellan 2010 och 2021, varav 217 miljarder
till utveckling av transportsystemet (odefinierat till
vilka transportslag) och resten till drift och under-
hall (136 miljarder tll vigar och 64 till jirnvigar).
Men vilka konkreta projekt som ska prioriteras ska
preciseras forst om ett ar, efter att bland annat
Banverket, Vigverket och regionerna har inkom-
mit med 6nskemal.

"Trots mycket luftigt tal om miljé och klimat dr
ett av fd byggen som fir startsignal den kontrover-
siella motorvigen Forbifart Stockholm, som kom-
mer att oka utslippen i Stockholmsregionen
visentligt.

Detta samtidigt som inget klart besked gavs till
Klimatberedningen, som énskar en 50-procentig
hojning av jirnvigskapaciteten till 2020 och snabb-
tag pa hoghastighetsbanor. Aven om Fredrik Rein-
feldt och Anders Borg gick i taket i vintras nir for-
slaget presenterades ir dven 50 procent alldeles for
lite. Transportsektorn stir nu for omkring en tredje-
del av Sveriges vixthusgasutslidpp samtidigt som bara
var tionde personresa sker med kollektivtrafik och
en femtedel av godstransporterna gir pa jirnvig.
Utsldppen frin transportsektorn méste minska rejilt
och for att det ska vara mojligt behovs rejila sats-
ningar pd klimatvinlig, spdrbunden infrastruktur.

Men tills vidare begravdes alltsd den kiinsliga
frigan om hur stor andel av satsningarna som ska
g dll vigar respektive jirnvigar. Vad vi vet sedan
tidigare ir att de metoder som regeringen anvin-
der for att berikna samhillsekonomisk l6nsamhet

ir s kortsiktiga att investeringar i vigar nistan all-
tid gynnas framfor jirnvigar. Nir Asa Torstensson
ging pé ging sade att samhillsekonomin ska styra
vilka satsningar som i slutinden gors har vi all
anledning att kiinna oro infor regeringens beslut
om ett 4r.

Inte heller blev vi lugnade av att Asa Torstens-
son pé presskonferensen i tisdags sade att ”80 pro-
cent av var kollektivtrafik gir pd vig och darfor ir
satsningar pa vig avgorande for att minska utslip-
pen”. Aven om det vore sant (i sjilva verket utgor
busstrafiken 57 procent av kollektivtrafiken) skulle
mingden bussar kunna 6ka enormt utan en enda
meter vig till — om bara bilarna och lastbilarna
flyttade pé sig.

TYVARR AR DET INTE bara miljoaspekterna som
inger oro i propositionen. Den 6ppnar for med-
finansiering frin dels privat hill, dels fran regio-
nerna. Den misslyckade Arlanda Express — som
byggdes av ett privat konsortium som gavs ensam-
ritt pa trafiken tll 2040! — avskricker, samtidigt
som det inte heller dr lockande att kommuner och
landsting ska avstd medel frin vilfirden tll det
som 4r statens ansvar.

Dessutom 6ppnar propositionen for 6kad kon-
kurrens for persontrafiken pi statliga spar. Det ér
svart att se ndgon poing i att tvi eller flera bolag
trafikerar samma stricka, erfarenheter fran exem-
pelvis England visar dessutom att det kan skapa
lénekonkurrens, oreda och minska trafikantsiker-
heten.

Miljoférbundet Jordens Vinner foreslar dras-
tiskt hojda anslag till jarnvigsutbyggnad — det
forefaller som en mer realistisk plan for att klara
klimatutmaningen 4n vad som antyds i propositio-
nen. Vi har ett dr pd oss att Gvertyga regeringen
om att ligga allt pd spartrafik.
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