Forstatliga eller lagga ned?

Asikterna gar isir bland de
ekonomer och politiker som
Arbetaren har fragat om Saab
ar vart att radda. Foretaget ar i
en miljomadssig atervandsgrind
och branschen lider dnda av
overkapacitet, menar vissa.
Annu képs det bilar och om
staten gar in kan produktionen
stdllas om, menar andra.

— Lidgg ner Saab. Sverige ska inte
producera stora, tunga och bensin-
slukande bilar. Krisen i bilindus-
trin var vintad. Vi miste bejaka
strukturomvandlingen nu nir den
kommer.

Det siger ekonomen och
humanekologen Kenneth Herme-
le med ett lingvarigt engagemang
inom vinstern. Han menar att
produktion, anvindning och sam-
hillsplanering for bilismen 4r mil-
jofarlig och att en omstillning fran
personbilar till kollektiva trafiklos-
ningar dirfor ir oundviklig. Men
pa grund av bilarnas starka sym-
bolvirde tycks det enligt Hermele
vara sirskilt svirt att avveckla.

— Jag tror att det kan vara extra
svart att ligga ned den hir typen
av manliga, traditionella industri-

er. Vi tycker om bilden av riktiga
min som stir vid l6pande band
och bygger rejila bilar med explo-
sionsmotorer.

VANSTERPARTILEDAREN Lars Ohly
menar tvirtom att bilindustrin har
en framtid eftersom minniskor
fortfarande anvinder bilar, och att
staten nu mdste gd in och ridda
Saab.

— Om inte staten gir in och gor
ndgot for Saab finns en risk att
hela foretaget gir i konkurs. Det
kan handla om 10000 arbetslosa
inklusive alla underleverantorer,
siger Lars Ohly.

Den péigiende ekonomiska kri-
sen gor att det finns en Gverpro-
duktion inom alla branscher, men
det fir inte forvixlas med struktu-
rell overkapacitet, menar Lars
Ohly. Det finns en industriell
kompetens i foretaget bade bland
ingenjorer och arbetare, kunska-
per som riskerar att gd forlorade
om inte staten tar over foretaget i
vintan pd en ny dgare.

— Det skulle vara mycket kost-
samt for Sverige pa ling sikt. Man
maiste ge mojlighet for de delar av
Saab som ir bra och livskraftiga att

utvecklas och fortsitta, siger han.

AvenLo:s chefsekonom Lena Wes-
terlund menar att regeringen
maste vara aktiv. Den globala
finanskrisen gor det nimligen
svart att i nuldget bedoma vad som
ir strukturomvandling och vad
som ir kreditdtstramning.

— Staten miste ta ett totalt
ansvar for industrin. Regeringen
bor ha en dialog med foretagen och
se till s att lontagarna fir st6d. De
foretag som dr konkurrenskraftiga
kan man gora dllfilliga insatser for
under 2009, annars riskeras hela
industrier att slis ut, siger hon.

Christian Berggren, professor i
industriell organisation, menar
dock att personbilsindustrin lider
av en stor och strukturell 6verka-
pacitet och ir dirfor starke kritisk
till de stédpaket som en del rege-
ringar delar ut dll bilforetag.
Dessa satsningar innebir att man
skjuter problemen pé framtiden.

— Jag tycker att det dr en rimlig
hallning frin regeringen att inte ta
6ver Saab nir GM inte har fitt det
att fungera. Saab har alltid varit ett
svagt foretag med lig produk-
tionsvolym och ett begrinsat

utbud. De foretag Saab vill kon-
kurrera med har tio ginger bittre
kapacitet, sidger han.

I stillet for att stodja den indus-
tri som ir sjuk ska staten satsa

"Det kan vara
extra svart att
lagga ned den har
typen av manliga,
traditionella
industrier.”

Kenneth Hermele, ekonom
och humanekonolog.

pengar pd att frimja ny teknik,
anser Christian Berggren.

— Staten och det offentliga ska
gd in och efterfriga ny teknik, till
exempel gora bestillningar pa
1000 nya miljobilar. Saab kommer
dock inte att kunna leverera dessa
eftersom GM har avlovat foretaget
pa allt miljokunnande.

Aven Karin Svensson Smith,
Miljopartiets trafikpolitiske tales-

person, anser att Saab har varit
daliga pa att stilla om sin till pro-
duktion till milj6- och brinslesna-
la bilar.

— Saab har hamnat i en dter-
vindsgrind. Omstillningen till
fornyelsebar energi och miljotek-
nik gir inte att undvika. Det inne-
bir att jobb férsvinner, men ocksa
nya som kommer till. Tyvirr har vi
i Sverige hittills inte gynnat miljo-
vinliga framtidsbrancher och dir-
med fordrojt strukturomvandling-
en, siger Karin Svensson Smith.

P3 sikt finns det ingen framtid
alls for personbilsindustrin i Sveri-
ge, anser hon.

— Prognosen for kollektivtran-
sportindustrin ir dock mycket batt-
re och didrmed vird att satsas p3.

Men Lars Ohly anser att det
inte gir att anvinda strukturan-
passning och miljoomstillning
som skil att inte ge stod il Saab i
nuliget.

— Saab har haft en igare som
inte satsat pd miljon, men det ir
knappast de anstilldas fel. Man
kan satsa pd miljo och kunnande
nu, siger han.

ASA CARLMAN
inrikes@arbetaren.se



