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Forbifarten splittrar
rodgront samarbete

Den 3 september gav regering-
en klartecken till att borja
bygga den 21 kilometer langa
motorvagen Forbifart Stock-
holm. Vansterpartiet och Mil-
jopartiet protesterar, men
Socialdemokraterna stoder
investeringen som kan bidra
till att 6ka utsldppen i regio-
nen med 80 procent. Hur ska
de réod-grona hantera detta?

ANALYS

Forbifarten och S
av Rikard Warlenius

Mona Sahlin har vid upprepade
tillfillen sagt att klimat och miljo
ar huvudfrigor for socialdemo-
kratin. Andi stoder partiet den
Regionplan som forra dret antogs
av Stockholms landsting och dir
Forbifarten dr en central del. Pla-
nen fick stark kritik av en rad
remissinstanser, bland andra
Naturvirdsverket, for att utslip-
pen av vixthusgaser beriknas 6ka
med hela 80 procent.

LARS DAHLBERG, socialdemokratiskt
oppositionslandstingsrdd, forkla-
rar i Svenska Dagbladet partiets
stod till Forbifarten med tre argu-
ment.

For det forsta maste en kraft-

full satsning pd kollektivtrafiken
inkludera bussar som kan rulla pa
Forbifarten, menar han. Det
argumentet ir osakligt. Inte ens
regeringen hivdar att Forbifarten
byggs for att ge plats it bussar,
dir planeras inte ens nagra bussfi-
ler. Om behovet av busstrafik
6ver Milaren okar kraftigt vore
det betydligt billigare att ordna
bussfiler pd Essingeleden.

FOR DET ANDRA, menar Dahlberg,
behovs Forbifarten och dven nya
motorleder norr och soder om
Stockholm for att styra expansio-
nen av arbetsplatser och bostider
till olika regionala kirnor i linet.
Just att staden ”sprids ut” over
stora omrdden dir det inte ir
effektivt att dra fram kollektivtra-
fik leder till 6kat bilberoende och
ir ett av de vanligaste argumenten
mot Forbifarten.

For det tredje pipekar Dahl-
berg att bilkéer ger onddiga
utslipp medan flytande trafik
minskar klimatpdverkan. Hir ger
socialdemokraterna ett nédrmast
oinsatt intryck eftersom det ar
kint i trafikforskningen att nya
motorleder inte ger bittre flyt i
trafiken. ”Utbudet” av fordon
anpassar sig snart till tillgingen”
pa vigar och skapar snart nya tra-
fikinfarkter.

Att leden dessutom gir i tun-
nel under det vilmiende Ekero
och Bromma men gir upp i ytlige
vid de fattiga fororterna Akalla
och Husby gor knappast saken
bittre for socialdemokratin. "Det

ar miljorasism”, menar frin lokal-
politikern Rebwar Hassan (MP).
S om det dr skralt med sakar-
gumenten — vad handlar S-stodet
till Forbifarten egentligen om?
Den bista forklaringen ir kan-
ske att en opinionsundersokning
frin United Minds visar att 72 pro-
cent av stockholmarna stéder byg-
gandet av Forbifart Stockholm.
Detta samtidigt som, enligt Syno-
vates senaste opinionsundersok-
ning, bara 21,6 procent av stock-
holmarna skulle rosta pa Socialde-
mokraterna om det vore val idag.
Understodda av de industri-
och tillvixtkramande medlem-
marna végar knappast partiet
stota sig med 72 procent av
befolkningen i denna friga.

VILKET, A ANDRA sIDAN, stiller till
det for det rodgrona samarbetet. I
synnerhet fér Miljopartiet men
dven for Vinsterpartiet ir det
stort omojligt att sitta sig i en
regering som sjositter Sveriges
dyraste motorvigsprojekt. Att
regeringen tar beslutet nu, mitt
under EU-ordférandeskapet da
Sverige ska ena Europas linder
bakom en radikal klimatpolitik
infor ~ Koépenhamnstoppmétet
i december, forbryllade en del
eftersom det knappast okar Sveri-
ges klimatanseende. Men med
tanke pd att ett dr aterstdr till riks-
dagsvalet och att beslutet, enligt
Birger Schlaug, ir ”en mina i de
rodgronas knid”, forefaller timing-
en mer vilfunnen.
rikard.warlenius@arbetaren.se

Motorvagsprojektet Férbifart Stockholm fick klartecken i veckan, nagot som upprérde manga. Socialdemokra-
terna staller sig dock bakom projektet, till skillnad fran sina rodgréna samarbetspartners i V och MP.
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