Dags for satsning pd jarnvigen

Jan Stromdahl, text och foto

Att &ka tdg pd Kubaon ér idag ungefir lika svért som att dka
tag i Europa 6ver nationsgranserna. Det gar dock betydligt
langsammare och dr oerhort mycket billigare. Sjdlv har jag
bara provat en kortare stricka fran Cienfuegos till Palmira
i april 2015. I cykelfart seglade vi fram pa boljande spar
och ostoppade siten.

En glad nyhet 4r dock att Kuba bestimt sig for att
satsa pa jarnvigen — dven om det med landets begrinsade
investeringskapacitet kommer att ta sin tid.

Maria Sandblad och jag besokte den 11 december
2017 Jarnvédgsunionen i Havanna tillsammans med Frank
Gonzdlez fran ICAP. Det dr ingen fackférening utan
jarnvigsmyndigheten under Transportdepartemenet, i
samma byggnad vid Revolutionsplatsen .

Vi blev hjirtligt mottagna av utvecklingschefen
Fatima Palacios Garrido och tre tekniska experter: Juan,
Agustin och Santiago. Nér jag uttryckte min positiva
forvaning over att triffa en kvinna pa en hoég post inom
denna bransch berittade Fatima att hon vixt upp med en
far som jidrnvégschef.

— Vi stdr nu mitt i projektet som startade 2009 och
som gar ut pa att forbittra hela systemet och inte minst
Overgangarna. Det &r ocksd en folkbildningsuppgift
eftersom méanga olyckor sker vid de obevakade
Overgangarna. Kuba #r faktiskt det mest jirnvigstita
landet i vérlden.

Kuba var forst i Latinamerika med sin jdrnvdg och
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Jarnvagsstationen i Havanna rustas upp
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sjua i vérlden. Jarnvégsnitet omfattar 8 000 km och 4 000
Overgangar. Nistan hela nitet har normal sparvidd. Den
100-4riga centrala linjen Havanna-Santiago de Cuba ir
830 km med 168 overgéngar. Den rustas nu med rysk
hjilp. Aven fransmiinnen #r engagerade.

3 500 km av det totala nitet byggdes for sockerfrakt
fran 156 sockerbruk till hamnar. 3 000 km byggdes i
glesbygd och dessa banor rustas nu upp for persontrafik
med rélsbussar som ér byggda delvis pd Kuba och delvis
i Ryssland. Det dr en del av politiken for att utveckla
glesbygden pé ett brinsleeffektivt, och pa sikt fornybart
sitt (se foto sid 14, rilsbuss pad forortsbanan mellan
Trinidad och Casilda).

— Redan 2019 kommer 240 vagnar att levereras fran
Kina till Havanna-Santiago-linjen och 2021 kommer
68 vagnar att levereras fran Ryssland. Vi har dnnu inga
pengar till elektrifiering men vi har ett miljotink nér
det giller t.ex. tvitt och oljor. Det ir inte bara de ldnga
linjerna som rustas upp. Aven pendeltigen i bland annat
Havanna, Holguin, Las Tunas och Santa Clara. Daremot
inte sparvagnsnitet som funnits i atta stader.

— Vér plan ar att 50 procent av alla transporter och
varje transport 6ver 300 km ska gé pa jarnvidg. Vér plan
ar ocksd att rusta upp hela nitet och vi borjar med de
storre linjerna. Hastigheten blir 120 km/tim och priset ska
héllas 1agt. Jarnvéigen &r nationellt prioriterad dven om
utbildning och hilsa alltid kommer forst.
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