Taxindringen re glems

Med ”Specialperionden”* pa 90-talet dok det upp pri-
vattaxi som kompletterade den totalt otillrickliga kollek-
tivtrafiken. De som hade bil, korkort och bankkonto kunde
ansoka om taxitillstind, mot en viss avgift, och kora taxi
lagligt, inklusive kollektivtaxi. De kan d& pa kontrakt
kopa bensin och reservdelar med rabatt. Men maste ocksa
leva upp till en viss kvot korningar, mitt i bensinférbruk-
ning, for att fa tillstandet forléngt.

I Havanna fylldes gatorna av gamla “amerikanare” som
kryssade fram ofta fullsatta och tog upp och sldppte av
passagerare pa vigen. Sedermera ocksa ryska, polska och
tjeckiska bilar. P4 20-hundratalet startade ocksa minibuss-
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kooperativ (upp till 14 passagerare) med 23 fasta rutter
med hallplatser i Havanna.

De spelar en viktig roll for att samhillet ska kunna
fungera, men bristen pa reglering har ocksa Oppnat for
godtycke nir det giller avgifter och redovisning (med
taxitillstandet foljer ocksa en 16pande avgift/redovisning
till kommunen/staten)

Vice transportminister har nyligen sagt att atgérder
maste vidtas for att balansera resendrernas och taxidgarnas
intressen. ”Staten maste garantera en stabil, vilordnad och
fungerande kollektivtrafik.

Sammandrag och dversdttning Eva Bjorklund

*den ekonomiska krisen under go-talets dubbla blockad. Bus-
sar kunde inte fa tag i reservdelar, ett pabud gick ut att alla
bilar, privata och tjanstebilar skulle ta upp liftare. Sedan upp-
stod ocksa den privata taxitrafiken.
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